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I. መግቢያ 
 
ከ15 ዓመታት ወዱህ መንግስት የግሌ ባሇኃብቱ በተሇያዩ የኢንደስትሪ ዘርፍ ኢንቨስት 
እንዱያዯርግ በማሰብ የአገሪቱን የኢኮኖሚ ሌማት በማፋጠን፣ የህዝቡን የኑሮ ዯረጃ 
ሇማሻሻሌ በማሰብ የአቪዬሽን ኢንደስትሪውም ትኩረት እንዱያገኝ ተዯርጓሌ፡፡   
 

በዚሁ መሰረት የጠቅሊሊ የአቪዬሽን አገሌግልት የኢንደስትሪው አካሌ አንደ በመሆኑ፣ 
ዘርፉ እንዱስፋፋ በማዴረግ፣ ጤናማ የሆነ ተወዲዲሪነትን በማስፈን ተጠቃሚው የተሇያዩ 
አማራጮች እንዱኖረው እንዱሁም ዘርፈ ብዙ ኢኮኖሚያዊ ጠቀሜታ እንዱኖረው በማሰብ 
በኢንቨስትመንት አዋጅ ቁጥር 769/2004 ከ50 መቀመጫዎች ያሌበሇጡ የአየር 
ትራንስፖርት አገሌግልት ሇመስጠት የሚፈሌጉ ኢትዮጵያውያን ባሇሃብቶች በንግዴ 
ሥራው እንዱሳተፉ በአዋጅ ተፈቀዯ፡፡  
 

የአዋጁን መውጣት ተከትል ከ30 በሊይ የግሌ ባሇኃብቶች የኢንቨስትመንት ፈቃዴ 
አውጥተው መንቀሳቀስ  ጀምረው  ነበር፡፡ ሆኖም ግን ካንፓኒውን ሇማቋቋም እንዱሁም 
የንግዴ ሥራው ሇማስኬዴ ከፍተኛ የካፒታሌ ወጪ (the high capital costs of establishing and 

running airlines) ስሇሚጠይቅ፣ ሇዘረፍ በሌዩ ሁኔታ የሰሇጠነ የሰው ኃይሌ ገብያ ሊይ በስፋት 
ሇማግኝት አዲጋች በመሆኑ እና በላልች በራሳቸው ምክንያት  የኢንቨስትመንት ፈቃዴ 
ከወሰደት ውስጥ ተመናምነው በአሁኑ ወቅት  እስከ 8 የሚዯርሱ  ኦፕሬተሮች  ይገኛለ፡፡ 
እነዚህም  አቢሰኒያ የበረራ አገሌግልት፣ትራንስ ኔሽን ኤይርዌይስ፣ አኳሪየስ አቪዬሽን፣ 
ናሽናሌ ኤይርዌይስ፣ ዘመን የበረራ አገሌግልት፣ኢስት አፍሪካ አቪዬሽን፣ ዋሉያ ኤርዌይስ፣ 
አሚባራ የእርሻ ሌማት ዴርጅት ኦፕሬተሮች በአብዛኛው የቻርተር ፣ የአንቡሊንስ ፣ 
የጭነት እና የርጭት አገሌግልት መዯበኛ ያሌሆኑ በረራዎች በሀገር ውስጥ እየሰጡ 
ይገኛለ፡፡  በአሁኑ ወቅት በዘርፉ ሇማሰማራት የኢንቨስትመንት ፈቃዴ በመውሰዴ ወዯ 
ቢዝነስ ስራ ሇመግባት እንቅስቃሴ እያዯረጉ ያለ አዲዱስ ባሇሃብቶችም ይገኛለ፡፡ 
 

ተቆጣጣሪ ባሇስሌጣኑ በአዋጅ ከተሰጡት ተግባርና ኃሊፊነቶች አንደና ዋናው ውስጥ 
የአቪዬሽን እንደስትሪው በአገሪቱ እንዱስፋፋ ማዴረግ ሲሆን በተሇይ የግሌ ዘርፉ በአየር 
አገሌግልትና ሇጠቅሊሊ የአቪዬሽን አገሌግልት ሇመሳተፍ  የስራ ፈቃዴ ከመስጠት ባሻገር 
ተያያዥ መመሪያዎችን  በማዘጋጀት እና ቁጥጥር በማዴረግ የግሌ የአቪዬሽን ዘርፉ 
የተፈሇገው እዴገት እንዱያስመዘግቡ  መርዲት ይጠበቅበታሌ፡፡ ከዚሁ በተጨማሪ በተሇይ 
በግሌ ኦፕሬተሮች ተዘውትረው የሚነሱ ሇሥራዎቻቸው እንቅፋት የሆኑ ችግሮች በመሇየት 
ሇዘርፉ እዴገት አፋጣኝ የሆኑ የመፍትሄ አቅጣጫዎች ማስቀመጥ ይጠበቅበታሌ፡፡  
 

የግሌ ኦፕሬተሮች መስፈርቱ በሚጠይቀው አሟሌተው የኢንቨስትመንት ፈቃዴ አውጥተው 
አስፈሊጊው ማበረታቻ (Incentives) ተዯርጎሊቸው ፣ ንግዴ ፈቃዴ እና የአየር ኦፕሬተር 
ሰርተፍኬት ወስዯው ወዯ ንግዴ ሥራ እንቅስቃሴ ከገቡ በኋሊ በሀገር ውስጥ፣ በአጎራባች 
እና በላልች ሀገራት የሚሰጧቸው የበረራ አገሌግልት ግሌጽነት የተሊበሰ እንዱሆን፤ 
ከገሌግልቱ ሇዜጎች በተፈሇገው መጠን የስራ እዴሌ በመፍጠር እንዱቻሌ እንዱሁም 
ከተገኝው ገቢ እና ከውጭ ምንዛሪ ግኝት ሇመንግስት ተጠቃሚ እንዱሆን ሇማስቻሌ 
፣የፋይናንስ መመሪያው ማዘጋጀት አስፈሊጊ ሆኖ ተገኝቷሌ፡፡ 
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ይህ የፋይናንስ መመሪያ ትኩረት የሚያዯርግባቸው በዋናነት የግሌ  ኦፕሬተሮች  ወቅታዊ 
የአየር ትራንስፖርት እስታትስቲክስ የተሳፋሪ፣ የጭነት አገሌግልት፣ የስሌጠና እና 
ተያያዥ መረጃዎች  እንዱያቀርቡ፣ የፋይናንስ አቋም መረጃዎች ማሇትም ወቅታዊ የገቢና 
የወጭ መረጃዎች ፣ በውጪ የሚዯረጉ ኦፕሬሽኖች (በረራዎች) የፋይናንስ ዝውውር  መረጃ 
እና የባንክ ማረጋገጫ የሂሳብ መግሇጫዎች እንዱሁመ ኦፕሬተሮች የአውሮፕሊን ኪራይና 
ግዥ ሲፈጽሙ የገንዘብ ዝውውር ሁኔታ ሰነዴ የያዙ  መረጃዎች የተመሇከቱ ጉዲዮች  
ሇተቆጣጣሪ ባሇሥሌጣን  በየወቅቱ ማሳወቅ  እንዲሇባቸው ትኩረትን በማዴረግ የተዘጋጀ 
የፋይናንስ አፈጻጸም መመሪያ ነው፡፡  
 
በመጨረሻም መመሪያው በአባሪነት የግሌ ኦፕሬተሮች በኢትዮጽያ ያለበት ሁኔታ ፣የግሌ 
ኦፕሬተሮች አገራዊ እና አሇማቀፋዊ ነባራዊ ሁኔታ፣ የግሌ የአየር  ኦፕሬተሮች 
ኢኮኖሚያዊ አስተዋጾኦ፣ የአየር ትራንስፖርት የኢኮኖሚ ሬጉላሽን በፋይናንስ እይታ፣ 
የኦፕሬተሮች የኢኮኖሚ ቁጥጥር አግባቦች ተሞክሮ በመጨረሻም የሚፈሇጉት መረጃዎች 
ሇማሰባሰብ የሚያስችለ ሌዩ ሌዩ ቅጾች  አካቶ እንዱይዝ ተዯርጓሌ፡፡  
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የሀገር በቀሌ የግሌ ኦፕሬተሮች የፋይናንስ አፈጻጸም መመሪያ 
 

 
ክፍሌ አንዴ 

ጠቅሊሊ 
1. አውጪው ባሇሥሌጣን 

 

 

የኢትዮጵያ ሲቪሌ አቪዬሽን ባሇሥሌጣኑ በአዋጅ ቁጥር 616/2001 አንቀጽ 92(2) 
መሰረት መመሪያን በማውጣት በአዋጁ ሊይ የተዘረዘሩት ተግብርና ኃሊፊነቶች ስርዓቶችና 
ዯረጃዎች የያዙ ተከታታይነት ያሇው የኢኮኖሚ ቁጥጥር ሇማዴረግ የተሰጠውን ኃሊፊነት 
ሇመወጣት ይህን መመሪያ አውጡቷሌ፡፡ 
 

2. አጭር ርዕስ  
 

ይህ መመሪያ ‘’ አገር በቀሌ የግሌ ኦፕሬተሮች የፋይናንስ አፈጻጸም መመሪያ 658/2013’’ 
ተብል ሉጠቀስ ይችሊሌ፡፡ 
  

3. ትርጓሜ  
 

የቃለ አገባብ ላሊ ትርጉም የሚያሰጠው ካሌሆነ በስተቀር በዚህ መመሪያ ውስጥ ያለ 
ቃሊትና ሃረጎች የሚከተሇውን ትርጉም ይይዛለ ፤ 
  

ሀ. የግሌ ኦፕሬተር ፡ ማሇት በኢትዬጵያ ምዝገባ በአገር ውስጥ እና በውጭ አገር ፈቃዴ 
አግኝተው የሚሰሩ እንዱሁም በውጭ አገር ምዝገባ ኢትዮጵያ ውስጥ የቻርተር፣ 
የመዯበኛ፣ የውጭ ንግዴ  ሇራሱ ጥቅም በክፍያ ወይም በኪራይ  የአየር አገሌግልት 
የሚሰጥ የአየር አጓጓዥ ማሇት ነው፡፡ 

 

ሇ. የኪራይ ውሌ ፡ ማሇት ሇአጭር ወይም ሇረጅም ጊዜ የአውሮፕሊን አከራይ እና ተከራይ 
ወገኖች የሚዯረግ የአውሮፕሊን ኪራይ ስምምነት ነው፡፡ 

 

ሏ. የኪራይ ዓይነት፡ ማሇት ሇአጭር ጊዜ እና ሇረጅም ጊዜ በአከራይና በተካራይ 
ስምምነት የሚዯረግ የጊዜ ገዯብ  ማሇት ነው፡፡ 

 

መ. ተቆጣጣሪ ባሇሥሌጣን ፡ ማሇት የኢትዮጵያ ሲቪሌ አቪዬሽን ባሇሥሌጣን ማሇት ነው 
 

ሠ. “መመሪያ’’ ማሇት አገር በቀሌ የግሌ ኦፕሬተሮች የፋይናንስ አፈጻጸም መመሪያ ’’ 

ቁጥር------ማሇት ነው፡፡  

4. የመመሪያው የተፈፃሚነት ወሰን  
 

ይህ መመሪያ በኢትዮጵያ ክሌሌ እና በወጭ ሀገራት የአየር አገሌግልት ሇመስጠት 
በኢትዮጵያ ሲቪሌ አቪዬሽን ባሇሥሌጣን ተመዝግበው ወይም ፈቃዴ አግኝተው 
በተቋቋሙ የግሌ ኦፕሬተሮች ሊይ ተፈጻሚ ይሆናሌ፡፡ 
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5. የመመሪያው ዓሊማ  
 

የዚህ መመሪያ ዓሊማ የግሌ ኦፕሬተሮች ፡- 
 

ሀ. መስፈርቱ በሚጠይቀው ሁኔታ አሟሌተው የኢንቨስትመንት ፈቃዴ አውጥተው 
አስፈሊጊው ማበረታቻ (Incentives) ተዯርጎሊቸው፣ ንግዴ ፈቃዴ እና የአየር ኦፕሬተር 
ሠርተፍኬት አውጥተው ወዯ ንግዴ ሥራው ከገቡ በኋሊ የሚሰጧቸው የበረራ 
አገሌግልት ግሌጽነት የተከተሇ እንዱሆን፤ ኦፕሬተሮቹ በሚሰጧቸው አገሌግልቶች 
ሇዜጎች የስራ እዴሌ በመፍጠር፣ ከተገኝው ገቢ እና ከውጭ ምንዛሪ ሇመንግስት ገቢ 
በማስገኝት የራሳቸው ሚና እንዱጫወቱ ሇማስቻሌ፣ 

 

ሇ. የግሌ ኦፕሬተሮች በተዘረጋው አሰራር ሥርዓት ተፈሊጊ መረጃዎች በተሟሊ መሌኩ 
ሇባሇሥሌጣኑ በወቅቱ እንዱያቀርቡ በማዴረግ የፋይናንስ ግሌጽኝነትና ተጠያቂነት 
ሇማረጋገጥ፣ 

 

ሏ. ወቅተዊ የሆኑ መረጃዎችን በመዲሰስ የግሌ ኦፕሬተሮች በሰሇጠነ የሰው 
ኃይሌ፣የፋይናንስ አቅም ተያያዥ ሁኔታዎች በመዲሰስ የቢዝነስስ ስራው ሇመምራት 
በሚያስችሌ ቁመና (Status) ሊይ ስሇመሆናቸው ሇመገምገም እና አስፈሊጊው የመፍትሄ 
አቅጣጫ ሇማስቀመጥ ነው፡፡  

 

6. መርሆዎች  
 

 

ኦፕሬተሮች በአገር ውስጥ እና በውጭ አገር የአየር ትራንስፖርት አገሌግልት ሲያከናውኑ 
የሚከተሇትን መርሆዎች መሠረት ማዴረግ አሇባቸው ፡፡ 
  

ሀ. የግሌ ኦፕሬተሮች በባሇሥሌጣኑ የሚጠየቅ መረጃዎች ግሌጽ እና ወቅቱን ጠብቀው  
ማቅረብ እንዲሇባቸው ይህ ባይሆን ግን ተጠያቂነት የሚያስከትሌ መሆኑን መረዲት 
አሇባቸው፣ 

 

ሇ. ባሇሥሌጣኑ ከግሌ ኦፕሬተሮች መረጃዎች ከሰበሰበ በኋሊ ተሟሌቶና ወቅቱን ጠብቆ 
በማጠናቀር ሇሚመሇከተው አካሌ ተዯራሽ ማዴረጉን ማረጋገጥ፣ 

 
ክፍሌ ሁሇት 

የግሌ ኦፕሬተሮች መፈጸም ያሇባቸው ተግባርና ኃሊፊነቶች 
 

 

7. የአየር ትራንስፖርት ስታትስቲካዊ መረጃ ማቅረብ፣ 
 

 

አንዴ የግሌ ኦፕሬተር  በአገር ውስጥ እና በውጭ በሚዯረጉ በረራዎች  በተመሇከተ እና 
ተያያዥ መረጃዎች በመሰብሰብ፣ በማዯራጀት እና በመተንተን  በማቅረብ ከሴፊቲ፣ 
ከአከባቢ ብክሇት ሇመከሊከሌ፣ ቀጣይነት ያሇው የአየር ትራንስፖርት አገሌግልት 
እንዱሰጡ  ሇማስቻሌ ባሇሥሌጣኑ  የቀረበሇትን የስታትስቲካሌ መረጃዎች በመመዝገብ ፣ 
በማዯራጀት እና በመተንተን ከላልች መሰሌ መረጃዎች ጋር በማዯራጀት ዓመታዊ 
ስታትስቲካሌ መጽሄት እንዱታተም ያዯርጋሌ፡፡ በዚህ መሰረት አንዴ የግሌ ኦፕሬተር 
የሚከተለት ወቅታዊ የስታትስቲካሌ መረጃዎች  ማቅረብ ይጠበቅበታሌ፤ 



6 

 

 

 

ሀ. በአየር አገሌግልት የተሰማራ አገር በቀሌ የግሌ ኦፕሬተር  የሚከተለት ወቅታዊ የሆኑ 
መረጃዎች ማቅረብ ይጠበቅባቸዋሌ፤ 

 

 የመንገዯኛ ፣  
 የጭነትና የፖስታ፣  
 የአውሮፕሊን እንቅስቃሴ (aircraft movements)፣  
 የአውሮፕሊኑ ዓይነት፣ አገሌግልት እና ብዛት፣ 
 አውሮፕሊኑ የተገኝበት  ሁኔታ (የተገዛ፣ በኪራይ ፣ የኪራይ ግዥ)፣ 
 አውሮፕሊኑ የተመረተበት ዓ/ም 
 ኦፕሬተሩ /ዴርጅቱ ያሇው ሰው ኃይሌ ስብጥር፣ 

 

ሇ. የሚሰጡት የአየር ትራንስፖርት አገሌግልት የተመሇከቱ ስታትስቲካሌ መረጃዎች 
ሇባሇሥሌጣኑ በሚሊክሇት ፎርም መሰረት ማቅረብ ይጠበቅበታሌ፡፡ 

 

ሏ. የግሌ ኦፕሬተሩ የሰበሰበው ስታትስቲካሌ መረጃዎች አገሌግልቱን ከሰጠ ከሶስት ወራት 
በኋሊ ሇባሇሥሌጣኑ በ10 ቀናት ውስጥ ማቅረብ ይጠበቅበታሌ፡፡ 

 

መ. ከሊይ በተገሇጸው ጊዜ ገዯብ ውስጥ መረጃወን አሟሌቶ የማያቅረብ ኦፕሬተር እንዯ 
ጥፋቱ የጽሁፍ ማስጠንቀቂያ ዯብዲቤ ይዯርሰዋሌ፡፡ 

 

ሠ. ሇሁሇተኛ ጊዜ ያሊቀረበ ኦፕሬተር ማንኛውም አገሌግልት እንዲያገኝ ይዯረጋሌ፡፡ 
 
 

8. የፋይናንስ አቋም መረጃ (ወቅታዊ የገቢ፣የወጪ እና ተያያዥ መረጃዎች) ማቅረብ፣ 
 

ማንኛውም በስራ ሊይ ያሇ የግሌ ኦፕሬተር የሚከተለት መረጃዎች ሇተቆጣጣሪው 
ባሇሥሌጣን ማቅረብ አሇበት፡፡ 
  

ሀ. መዯበኛ ሊሌሆነ(ቻርተር) በረራ አገሌግልት የገባውን የኮንትራት ውሌ ከበረራ ፈቃዴ 
ጥያቄው ጋር አያይዞ ሇባሇሥሌጣኑ ማቅረብ ይጠበቅበታሌ፤ 

   

ሇ. የየወሩ ጥቅሌ ገቢና የወጪ መረጃዎች ከመመሪያው ጋር ተያይዞ በቀረበው ቅጽ  
መሠረት  ሇባሇሥሌጣኑ ማቅረብ ይጠበቅበታሌ፡፡ 

 

ሏ. በውጭ አገር በተዯረጉ የኦፕሬሽን ሥራዎች (የመንገዯኛ ፣ የጭነት እና የጠቅሊሊ 
አቪዬሽን) ጋር በተያያዘ የተገኘ ገቢ እና የፋይናንስ ዝውውር (financial transaction)  
መሆኑን የሚያስረዲ የባንክ ማረጋገጫ  ሰነዴ ማቅረብ ይኖርበታሌ፣ 

 

መ. አጠቃሊይ የፋይናንስ አፈጻጸም የሚያሳይ የባንክ ማረጋገጫ ማስረጃ (Bank Statement of 

Transaction) ማቅረብ ይጠበቅበታሌ፡፡ 
  

ሠ. አክሲዮን ወይም የሽርክና ማህበር መሠረት የሆነውን ካፒታሌ ሇማሳዯግ ወይም 
ሇማሳነስ የተዯረገ የውሌ ሰነዴ ካሇ በወቅቱ ማሳወቅ አሇበት፣ 

 

ረ. ኦፕሬተሩ ከሊይ በፊዯሌ ተራ ሀ-ሏ የተገሇጹት መረጃዎች በተሟሊ ሁኔታ ሇባሇሥሌጣኑ 
በየሩብ ዓመቱ መጨረሻ በ10 ቀናት ውስጥ ማቅረብ ይጠበቅበታሌ፡፡ 

  

ሰ. ከሊይ በተገሇጸው ጊዜ ገዯብ ውስጥ መረጃወን አሟሌቶ የማያቅረብ የግሌ ኦፕሬተር 
ሇመጀመሪያ ጊዜ  በጽሁፍ  የማስጠንቀቂያ ዯብዲቤ ይዯርሰዋሌ፡፡ 
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ሸ. ሇሁሇተኛ ጊዜ ያሇቀረበ የግሌ ኦፕሬተር እስከብር 100,000.00 (አንዴ መቶ ሺህ)   
የሚዯርስ የገንዘብ ቅጣትና ማንኛውም አገሌግልት እንዲያገኝ ይዯረጋሌ፡፡  

 

 

 

9. የአውሮፕሊን  ግዥና ኪራይ አፈጻጸም መረጃ ማቅረብ 
 

በባሇሥሌጣኑ የአውሮፕሊኑ ብቃት ሇማራጋገጥ የወጣው ዯንብና ስታንዲርዴ እንዯተጠበቀ 
ሆኖ አንዴ የግሌ ኦፕሬተር አውሮፕሊን ሲገዛ፣ ሲከራይ ወይም ሲያከራይ ተዋዋይ ወገኖች 
አከራይና ተከራይ ወይም ሻጭና ገዢ የሚከተለትን ግዳታዎች ማሟሊት አሇባቸው፡፡ 
 

ሀ. በአውሮፕሊን ሉዝ ስምምነቱ (Aircraft Utlization Agreement) ሰነዴ ውስጥ በዋናነት ፡- 
 

 በስምምነቱ ሉገሇጹ የሚችለ ቃሊት ትርጓሜዎች 
 የአውሮፕሊኑ ዓይነት እና የስሪት ቁጥር 
 አውሮፕሊኑ የተመዘገበበት አገር እና የተመዘገበበት መሇያ ምሌክት 
 የአውሮፕሊኑ የብቃት ማረጋገጫ መስፈርት አሟሌቶ የተሰጠው የአውሮፕሊን የብቃት 
ማረገገጫ ሰርተፍኬት የሚገሌጽ አረፍተነገር 

 የአውሮፕሊኑ አከራይ ስም እና አዴራሻ 
 የአውሮፕሊኑ የኪራይ ጊዜ ቆይታ  
 የአውሮፕሊኑ የኪራይ ዓይነት  
 የሉዝ ስምምነቱ የሚጀምርበት ቀን 
 የሉዝ ክፍያ ሁኔታ  
 የአውሮፕሊኑ ኦፕሬሽ ሁኔታ እና ሇመጠገን የሚወሰደ ኃሊፊነቶች  
 የአንሹራንስ /የአውሮፕሊን ቅያሪ   
 በሁሇቱ ተዋዋይ ወገኖች ያሇመስማማት ሲከሰት የሚፈታበት ሁኔታ ያያዘ መረጃ ሰነዴ  
ማቅረብ አሇበት፡፡ 

 

ሇ. አከራዩ ወይም ሻጩ ስሇ አውሮፕሊን ጥገና እና በስሌጠና ማንዋልች የተዘረዘሩት 
እንዯአስፈሊጊነቱ በሉዝ ስምምነቱ ውስጥ መካተት አሇባቸው፣ 

 

ሏ. የሉዝ ወይም የግዥ ክፍያ ዝውውሩ የሚፈጸመው በካሽ መሆኑ ቀርቶ በባንክ የገንዘብ 
ዝውውር (Bank financial transaction) መሰረት መሆን አሇበት፡፡ 

 

መ. የተጠናቀቀው የሉዝ ውለ ስምምነት እና አስፈሊጊው የባንክ ክፍያ ሰነድች 
እንዯተፈጸመ በ15 ቀናት ውስጥ ሇተቆጣጣሪው ባሇሥሌጣን መቅረብ አሇበት፡፡ 

 

ሠ. ይህንን ተግባራዊ ሇማያዯርግ የግሌ ኦፕሬተር ምንም ዓይነት የአውሮፕሊን ምዘገባ 
(Registration) አይፈጸምሇትም፡፡ 

 

ረ. ሇሁሇተኛ ጊዜ ተመሳሳይ ተግባር የፈጸመ የግሌ ኦፕሬተር እስከብር 100,000.00 
(አንዴ መቶ ሺህ) ብር የሚዯርስ የገንዘብ ቅጣትና ማንኛውም አገሌግልት እንዲያገኝ 
ይዯረጋሌ፡፡  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ክፍሌ ሶስት 
 

10. መመሪያው ያሇመፈጸም የሚያስከተሇው ተጠያቂነት 
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ሀ.  ይህ መመሪያ አሇመፈጸሙ ሲረጋገጥ መመሪያውን እንዲይፈጸም ባዯረገ ማንኛውም 
አካሌ አግባብ ባሇው ህግ እና ተዛማጅ ዯንቦችና መመሪያዎች እንዯ ጥፋቱ ሁኔታ 
በህግ ተጠይቆ  ቅጣት ሉወሰንበት ይችሊሌ፡፡ 

 

11. መመሪያውን ስሇማሻሻሌ 
 

    ሀ.  አስፈሊጊ ሆኖ ሲገኝ መመሪያው በባሇሥሌጣኑ ሉሻሻሌ ይችሊሌ፡፡ 
 

12. መመሪያው የሚጸናበት ጊዜ 
     ሀ. ይህ መመሪያ ከ-----------ቀን 2012 ዓ.ም. ጀምሮ የፀና ይሆናሌ፡፡ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

አባሪዎች 
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Aircraft Data 
Abyssinian Flight Services 

 

National Airways 
 

 
 

 

. 

 

 

 

No. Aircraft Type Reg. Mark 
Role of Aircraft for 

Capacity (size) 
Property Type 

Years of production Total No. 
Passengers &Cargo Training 

Owned (purchased) Leased 
WL DL 

1.  C-208 ET-ALD √  12   √ 1989  

2.  C-208 ET-AQX √  12   √ 2014  

3.  C-208  ET-AMV √  12   √ 2008  

4.  C-208  ET-AMI √  12   √ 2007  

5.  C-208  ET-AOF √  12   √ 2010  

6.  C-208 ET-AUL √  12   √ 2016  

7.  C-208 ET-AWD √  12   √ 2018  

8.  C-172S ET-AQA    √   2006  

9.  C-172R ET-AQU    √   1998  

10.  C-172S ET-ASB    √   2003  

11.  C-172S ET-ASD    √   2004  

12.  DA-42NG ET-ASF    √   2007  

13.  DA42NG ET-APE    √   2005  

14.  DA40NG ET-APT    √   2005  

15.  DA-40NG ET-ATO    √   2011  

16.  BELL H407 ET-AUS   6   √ 2009  

Total Sum 12 4  8  8  16 

No. Aircraft Type 
Reg. 
Mark 

Role of Aircraft for 
Capacity 
(size) 

Property Type 
Years of 

production 
Total 
No. 

Passengers 
& Cargo 

Training 
Owned 

(purchased) 
Leased 

WL DL 

1 EMB-145 ET-AUU   50 √   2000  

2 EMB-145 ET-AUY   50 √   2002  

3 EMB-145 ET-AUV   50 √   2001  

4 EMB-145 ET-AVV   50   √ 2004  

5 EMB-145 ET-AVU   50   √ 2004  

Total Sum  5   3  2  5 
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Salini 

 
 

 

 

 

 

 
Walya Airways 

 
 
 
 
 
 
 
           Aquarius Aviation PLC 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

No. 
Aircraft 
Type 

Reg. 
Mark 

Role of Aircraft for 
Capacity 
(size) 

Property Type 
Years of 

production 
Total 
No. 

Remark 

Passengers 
& Cargo 

Training 
 Owned 

(purchased) 
Leased    

WL DL 

1 C-208 ET-AMO   12 
√ 

  2008 1 Company 
purpose 

Total Sum     1    1  

No. 
Aircraft 

Type 

Reg. 

Mark 

Role of Aircraft for 
Capacity 

(size) 
Property Type 

Years of 

production 

Total 

No. 

Passengers 

& Cargo 
Training 

 Owned 

(purchased) 

Leased   

WL DL 

1 EMB-145 ET-AUT   50   √ 2000  

2 EMB-145 ET-AVY   50   √ 2000  

Total Sum  2     2  2 

No. 
Aircraft 
Type 

Reg. 
Mark 

Role of Aircraft for 
Capacity 
(size) 

Property Type 
Years of 

production 
Total 
No. 

Passengers 
& Cargo 

Training 
Owned 

(purchased) 
Leased 

WL DL 

1 C-208 ET-AVW   12   √ 2014  

Total Sum  1     1  1 
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Amibara General Aviation Services 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

East African Aviation 
 

 

 

 

 

 

 

 
Trans Nation Airways (TNA) 
 

 

 

 

 

 

 

 

Zemen Airways 

No. Aircraft Type 
Reg. 
Mark 

Role of Aircraft for 
Capacity 
(size) 

Property Type 
Years of 

production 
Total 
No. 

Remark 

Passengers
& Cargo 

Training 
Owned 

(purchased) 
Leased  

WL DL 

1 TURBO-THR ET-AHN    
√ 

  1981  Spray 
Services 

2 AG-CAT ET-AMC    
√ 

  2008  Spray 
Services 

Total Sum     2    2  

No. Aircraft Type Reg. Mark 

Role of Aircraft for 
Capacity 
(size) 

Property Type 
Years of 

production 
Total 
No. 

Remark 

Passengers & 
Cargo 

Training 
Owned 

(purchased) 
Leased 

WL DL 

1 KING AIR  

B-300 

ET-ATF         6 
√ 

  1999  Recently 2 

aircrafts 

have been 

sold to 

other new 

operator 

Total Sum  1   

1 
   1 

No. Aircraft Type 
Reg. 
Mark 

Role of Aircraft for 
Capacity 
(size) 

Property Type 
Years of 

production 
Total 
No. 

Passengers 
& Cargo Training 

 Owned 
(purchased) 

Leased   
WL DL 

1 DHC-8-200 ET-AKZ   37 √   1998  

Total Sum  1   1    2 

No. Aircraft Type 
Reg. 
Mark 

Role of Aircraft for 
Capacity 
(size) 

Property Type 
Years of 

production 
Total 
No. 

Passengers 
& Cargo 

Training 
 Owned 

(purchased) 
Leased   

WL DL 
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Data Source: Air worthiness Dir. Operator Certification Surveillance Dir. and Private Operators 

1 A5350B3 ET-AKZ   50 seats   √ 1992  

2     5 seats   √   

Total Sum       2  2 
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Form-1 

       Operator’s Name ------------------------------------------------------------------------------------- 
1. Aircraft Data 

No Air Craft Type Registration 

Mark 

Role of Aircraft For Capacity 

(Size 

passengers) 

  Property Type Years of 

Production 

Retired 

Date 

Total No 

Owned 

(purcha

sed) 

Leased  

Passengers cargo Training WL DL 

             

             

             

             

              

             

             

             

             

             

                       * Purchased Aircraft cost $ ---------------------------------- 
  Average     * leased Aircraft cost: WL-wet-leasing -------------------- DL -Dry leasing $ ----------------------- 
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Form -2 

      Operator’s Name ------------------------------------------------------------------------------------- 
2. Human Resource Data  

No Name of employee Position Sex Educational level Field of study Years of 

Experience 
Above 

degree 

Degree Diploma Certificate 

F M Aviation 

Field 

Non- 

Aviation 

Field 

            

            

            

            

            

            

            

            

            

Total            
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Form -3 

      Operator’s Name ------------------------------------------------------------------------------------- 
3. Passengers Data 

N

o 

Aircraft 

type 

Purpose 

of flight 

No of 

passenger

s  

(Embarke

d) 

No of 

passenger

s 

(Disemba

rked) 

Total  no 

of 

Passenger

s 

No of passengers, (Year -----------E.C) Total 

Yearly 

passengers  

 

Charge 

per 

passenge

r (USD/ 

BIRR) 

% Charge 

(based on 

the previous 

year) 

First 

Quarter 

Second 

Quarter 

Third 

Quarter 

Fourth 

Quarte

r 

1 2 3 4 5 6= (4+5) 7 8 9 10 11= 

(7+8+9+10) 

12 14 

             

             

             

              

             

             

             

Total            

 
 

Form -4 
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      Operator’s Name ------------------------------------------------------------------------------------- 
4. All Cargo Data 

No Aircraft 

type 

Cargo 

Load 

Origin/ 

Airport 

Name/ 

Cargo 

Load 

Destination 

/Airport 

Name- 

Total  no 

of 

Passengers 

No of passengers, (Year -----------E.C) Total Cargo Load 

Yearly (in Kg) 

 

Charge 

per Kg 

(USD/ 

BIRR) 

% Charge 

(based on 

the 

previous 

year) 

First 

Quarter 

Second 

Quarter 

Third 

Quarter 

Fourth 

Quarter 

1 2 3 4 5= (3+4) 6 7 8 9 10=  (6+7+8+9) 12 14 

            

            

            

            

            

            

            

Total           
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Form -5 

      Operator’s Name ------------------------------------------------------------------------------------- 
5. Aviation Training Data  

No Type of 

Training 

Level of Training No of students Year ----------------------(E.C) Remark 

Master Degree Diploma Certificate First 

Quarter 

Second 

Quarter 

Third 

Quarter 

Fourth 

Quarter 

Total no 

of 

students 

 

            

            

            

            

            

            

            

            

Total            

 
 
 

 



18 

 

 
Form -6 

      Operator’s Name ------------------------------------------------------------------------------------- 
6. Finance Status Data  (Income/Expenditure) 

  Income /Expenditure Remark 

N

o 
Type of 

Income 
Sept Oct Nov 1st 

quarter 

Dec Jan Feb 2nd 

quarter 

Mar May Apr 3rd 

quarter 

Jun Jul Aug 4th 

quarter 
 

1 Passengers 
Transportation 

                 

2 Cargo 
Transportation 

                 

3 Aviation 
Training 

                 

4 Others                  

Total                  

No Type of 

Expenditure 
                 

1 Salary                  

2                   

3                   

4 Others                  

Total                  

 

The Form is filled by------------------------------------------------------                   Approved by--------------------------------------------------- 

Sign----------------------------------------------------                                              Sign---------------------------------------------------- 
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Date----------------------------------------------------                                              Date------------------------------------------------------- 

7. Bank Financial Statement  
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1. የግሌ ኦፕሬተሮች በኢትዮጵያ   
 

የአቪዬሽን ኢንደስትሪ በሀገራችን የተጀመረው ከሰባት አስረተ ዓመታት በፊት ሲሆን፣ 
በተሇይ ከጣሊይን ወራራ በፊት ተጀምሮ የነበረው እንቅስቃሴ በወራራው ምክንያት ተዲክሞ 
ቆይቷሌ፡፡ የጣሊይን ወራሪው ተሸንፎ ከሀገራችን ከተባረራ በኋሊ ኢንደስትሪው 
እንዱያንሰራራ በማዴረግ፣ ዘርፉ አሇም አቀፍ አሰራር እንዱከተሌ እንዱያስችሌ በ1937 
ዓ/ም የኢትዮጽያ ሲቪሌ አቪዬሽን መስርያ ቤት የዛሬው የሲቪሌ አቪዬን ባሇሥሌጣን 
እንዱቋቋም ተዯረገ፡፡  
 

እ.ኤ.አ በ1944 የአሇም አቀፍ ሲቪሌ አቪዬሽን ዴርጅት (International Civil Aviation 
Organization) ሇማቋቋም ጥሪ ከተሊሇፈሊቸው ሀገራት አገራችን አንዶ በመሆን ስብሰባው 
ሊይ ሇመሳተፍ ችሊሇች፡፡ የስብሰባው ዓሊማም የአሇም አቀፍ ሲቪሌ አቪዬሽን ሇማሳዯግ፣ 
በሀገራት መሀከሌ መግባባት እና ወዲጅነት ጸንቶ እንዱቆይ እንዱሁም በአቪዬሽን 
ኢንደስትሪው የሚዯርሱ የዯህንነት ስጋቶች በጋራ ሇመከሊከሌ ነበር፡፡ በስብሰባው ማብቂያ 
የኮንቬንሽኑ (Convention on International Civil Aviation) ሰነዴ ሊይ ፈራሚ በመሆን 
በቀጣዩ ዓመት ዴርጅቱ በይፋ ሲመሰረት አገራችን ከመስራች አገሮች አንዶ ሆኗሇች፡፡ 
 

ከዚህ በኋሊ ነበር በአገራችን ቀዯም ሲሌ የተጀመረው የአቪይሽን ዘርፉ ይበሌጥ 
እንዱጎሇብት፣ አሇም አቃፋዊ ይዘት እና አሰራር እንዱከተሌ የተዯረገው፡፡  በአቪዬሽን 
ዘርፍ ያለት ተቋማት የኢትዮጵያ ሲቪሌ አቪዬሽን ጨምሮ የኢትዮጵያ ኤርፖርቶች 
ዴርጅት አሁን የኢትዮጽያ ኤርፖርቶች እንዱሁም የኢትዮጽያ አየር መንገዴ በተሇያዩ 
ዓመታት የተሇያዩ ስያሜዎች እና አዯረጃጀት በመያዝ አሇማቀፋዊ ይዘት እንዱኖራቸው 
አቅማቸውን በማሳዯግ አሁን ሊለበት ዯረጃ  ዯርሰዋሌ፡፡  
 

የኢትዮጵያ አየር መንገዴ አሇም አቀፋዊ ሥራውን ሲጀምር እ.ኤ.አ በኤፕሪሌ/2046  
አሇምአቀፍ በረራው ከአዱስ አበባ ካይሮ C-47 ድግሊስ አይሮፕሊን በመጀመር፤ ሊሇፉት 
ሰባት ዓስርተ ዓመታት አቅሙን በሰው ኃይሌ ፣ በመሰረተ ሌማት፣ በየጊዜው በሚፈበረኩ 
ዘመናዊ አይሮፕሊኖችን ባሇቤት በመሆን እና በመከራየት፣ ወቅቱ በሚጠይቀው ቴክኖልጂ 
እና በስሌጠና አቅሙን በማሳዯግ እንዱሁም አሇም አቀፍ የበረራ መዲረሻዎችን በማስፋት 
በአፍሪካ  እና አሇም አቀፍ ዯረጃ እውቅናን ካተረፉት  አየር መንገድች  ረዴፍ 
እንዱቀመጥ አዴርጎታሌ፡፡    
 

ብሄራዊ አየር መንገደ ከተመሰረተበት ጊዜ ጀምሮ ከፍተኛ የመንግስት ዴጋፍ 
አሌተሇየውም፡፡  አገሪቱ በብዙ መሌኩ የምትከተሇው የእዝ የኢኮኖሚ ስርዓት ስሇነበረ 
በግሌ ሇሚቋቃሙ የግሌ ኢንደስትሪዎች ሇመመስረት እዴለ አሌነበረም፡፡  የኢህአዳግ 
መንግስት አገሪቱን ማስተዲዯር ከጀመረ ጀምሮ ነጻ የኢኮኖሚ ስርዓት ቢመሰረትም 
በሌማታዊ መንግስት አስተሳሰብ ስሇሚመራ ሇብሄራዊ አየር መንገደ ሇረጅም ሇዓመታት 
በሞኖፖሌ ወይም በተቀራረበ ሞኖፖሉ(near monopoly) በሚመስሌ ሁኔታ ትኩረት እና 
ዴጋፍ እየተሰጠው ቆይቷሌ፡፡ በመሆኑም የግሌ የአየር ትራንስፖርት ኦፕሬተሮች ታሪካዊ 
አመሰራረት በጣም አጭር ጊዜ ነው ፡፡ 
 

ከ15 ዓመታት ወዱህ መንግስት የግሌ ባሇኃብቱ በተሇያዩ የኢንደስትሪ ዘርፍ ኢንቨስት 
እንዱያዯርግ በማሰብ የአገሪቱን የኢኮኖሚ ሌማት በማፋጠን፣ የህዝቡን የኑሮ ዯረጃ 
ሇማሻሻሌ በማሰብ የአቪዬሽን ኢንደስትሪውም ትኩረት እንዱያገኝ ተዯርጓሌ፡፡   
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በዚሁ መሰረት የጠቅሊሊ የአቪዬሽን አገሌግልት የኢንደስትሪው አካሌ አንደ በመሆኑ፣ 
ዘርፉ እንዱስፋፋ በማዴረግ፣ ጤናማ የሆነ ተወዲዲሪነትን በማስፈን ተጠቃሚው የተሇያዩ 
አማራጮች እንዱኖረው እንዱሁም ዘርፈ ብዙ ኢኮኖሚያዊ ጠቀሜታ እንዱኖረው በማሰብ 
በኢንቨስትመንት አዋጅ ቁጥር 769/2004 ከ50 መቀመጫዎች ያሇበሇጡ የአየር 
ትራንስፖርት አገሌግልት ሇመስጠት የሚፈሌጉ ኢትዮጵያውያን ባሇሃብቶች በንግዴ 
ሥራው እንዱሳተፉ በአዋጅ ተፈቀዯ፡፡  
 

የአዋጁን መውጣት ተከትል ከ30 በሊይ የግሌ ባሇኃብቶች የኢንቨስትመንት ፈቃዴ 
አውጥተው መንቀሳቀስ  ጀምረው  ነበር፡፡ ሆኖም ግን ካንፓኒውን ሇማቋቋም እንዱሁም 
የንግዴ ሥራው ሇማስኬዴ ከፍተኛ የካፒታሌ ወጪ (the high capital costs of 
establishing and running airlines) ስሇሚጠይቅ፣ ሇዘረፍ በሌዩ ሁኔታ የሰሇጠነ የሰው 
ኃይሌ ገብያ ሊይ በስፋት ሇማግኝት አዲጋች በመሆኑ እና በላልች በራሳቸው ምክንያት  
የኢንቨስትመንት ፈቃዴ ከወሰደት ውስጥ ተመናምነው በአሁኑ ወቅት  እስከ 8 የሚዯርሱ  
ኦፕሬሮች  ይገኛለ፡፡  እነዚህም  አቢሰኒያ የበረራ አገሌግልት ፣ትራንስ ኔሽን ኤይርዌይስ፣ 
አኳሪየስ አቪዬሽን፣ ናሽናሌ ኤይርዌይስ፣ዘመን የበረራ አገሌግልት፣ኢስት አፍሪካ 
አቪዬሽን፣ ዋሉያ ኤርዌይስ፣ አሚባራ የእርሻ ሌማት ዴርጅት ናቸው፡፡  
 

እነዚህ የግሌ ኦፕሬተሮች በአብዛኛው የቻርተር ፣ የአንቡሊንስ ፣ የጭነት እና የርጭት 
አገሌግልት መዯበኛ ያሌሆኑ በረራዎች በሀገር ውስጥ እየሰጡ ይገኛለ፡፡ ከጥቂት ወራት 
ወዱህ ጥቂቶቹ መዯበኛ  የበረራ አገሌግልት በአገር ውስጥ እና በጎረቤት አገራት 
በመስጠት ሊይ የሚገኙ ሲሆን፣ የተወሰኑ የግሌ ኦፕሬተሮች ከበረራ አገሌግልት በተጨማሪ 
የአቪዬሽን ስሌጠናዎችን በመስጠት ሥራ ሊይ ተሰማርተው ይገኛለ፡፡ 
  
2.  የግሌ ኦፕሬተሮች ያለበት ነባራዊ ሁኔታ 

 
2.1 ዓሇማቀፋዊ፣ አሁጉራዊ እና አገራዊ ሁኔታ 

በዓሇም አቀፍ ዯረጃ የአየር ትራንስፖርት በርቀት ሊይ የሚኖሩ ሰዎችን ሇማጓጓዝ 
የሚያገሇግሌ አንደ የትራንስፖርት  መሳሪያ በመሆኑ  የህብረተሰብ ትስስርን ከመፍጠርና 
በተሇያዩ አካባቢዎች የሚኖሩ ማህበረሰቦችን ከማገናኘት አኳያ ከፍተኛ ሚና ይጫወታሌ፡፡ 
አገራት ሇሚያዯርጉት የንግዴ ሌውውጥ፣ በቱሪዝም፣ በቀጥታም ይሁን በተዘዋዋሪ በርካታ 
የሥራ እዴልችን በመፍጠር፣ የኑሮ ዯረጃን በማሻሻሌ፣ ዴህነትን በመቅረፍና የውጭ 
ምንዛሪን ገቢ ምንጭን በማሳዯግ ዓይነተኛ ሚና በመጫወት ሊይ  ይገኛሌ፡፡ ዘርፉ 
ቀጣይነት ሊሇው የኢኮኖሚዊና ማህበራዊ እዴገት ዋነኛ ቁሌፍ የትርንሰፖርት መሰረተ 
ሌማት  ሆኖ እየገሇገሇ ይገኛሌ፡፡ 
 

የአየር ትራንስፖርት በአገሮች ኢኮኖሚ እና ፖሇቲካዊ ሁኔታ ሳይወሰን  ከአገር ውስጥ 
ባሻገር ዴንበር ተሻጋሪ በመሆኑ አንዴ ወጥ በሆነ ዯረጃና አሰራር የሚመራ ዘርፍ ነው፡፡ 
ሇዚህ ወጥ አሰራር የዓሇም አቀፍ ሲቪሌ አቪዬሽን ዴርጅት (International Civil Aviation 
Organization) ያወጣቸውን ሳታንዲርድች፣ አሰራሮች፣ በተሇያዩ ጊዚያት እየተሻሻለ 
በሚወጡ 19ኙ ተቀጽሊዎች (annexes) በኮንቬንሽኑ ሰነዴ (The Convention on 
International Civil Aviation) አገራት በመውሰዴ በዚህ መርህ ተከትሇው ይሰራለ፡፡ 
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የዓሇም አቀፍ ሲቪሌ አቪዬሽን ዴርጅት  ሲቋቋም በመርህ ዯረጃ ከሚከተሊቸው 
ስምምነቶች አንደ ፈጣንና ቀሌጣፋ የአቪዬሽን አገሌግልት ማረጋገጥ  የአቪዬሽን 
ኢንደስትሪ ከማንኛውም ህገወጥ ጣሌቃ ገብነትና ዴርጊቶች መከሊከሌን ነው፡፡ የአቪዬሽነ 
ኢንደስትሪው ዯህንነቱ የተጠበቀ ፣ ቀሌጣፋ፣ ቀጣይነት ያሇውና ከአዯጋ ስጋት የነጻ የአየር 
ትራንስፖርት በዓሇም እንዱያዴግ አንዴ ወጥ የሆኑ ዯረጃዎችንና ተመራጭ አሰራሮችን 
በመመስረት አገራት እንደስትሪው ከዯረሰበት የቴክኖልጂ እዴገት ዯረጃ የተጣጠመ 
አገሌግልት ሇመስጠት እንዱችለ የየራሳቸው የተጣጠመ ዯንቦች እና መመሪያዎችንም 
ሇማዘጋጀት እገዛ አዴርጓሌ፡፡ 
አባሌ አገራት ከዴርጅቱ መርሆዎች እና አሰራሮች በማይጣረስ ሁኔታ ስታንዲርድች፣  
አሰራሮች ፖሉሲዎች እና የውስጥ መመሪያዎች ከሀገራቸው ነባራዊ ሁኔታ ጋር በማጣጣም 
የተሇያዩ ዯንቦች ፣የውስጥ መመሪያዎችን በማዘጋጀት ዯህንነቱ የተጠበቀ የአየር 
ትራንስፖርት አገሌግልት በሀገር  ውስጥ እንዱስፋፋ በማዴረግ፣ አየር መንገድቻቸው 
የአገሌግልት መዯራሻቸውን በማስፋት ከሀገር አሌፈው ወዯ ላሊ አገራት የአየር አገሌግልት 
በመስጠት ሊይ ይገኛለ፡፡   
 
ዛሬ በአሇማችን አንዴ አንዴ መረጃዎች እንዯሚያመሇክቱት እስከ 50001 የሚጠጉ በICAO 
ኮዴ የተዯረጉ የኮሜርሻሌ አየር መንገድች አለ፡፡ ከእነዚህ ውስጥ በአብዛኛዎቹ በግሌ 
ካንፓኒዎች የተያዙ ሲሆኑ ቀሪዎቹ በመንግስት የሚተዲዯሩ ናቸው፡፡  
 
በመንግስት ከተያዙትም ውስጥ በአንዴ አንዴ አገራት ሙለ በሙለ ወይም በከፊሌ በግሌ 
ካንፓኒዎች የአክሲዮን ዴርሻ ባሇቤትነት የተያዙ ናቸው፡፡ ሇምሳላ የጀርመኑ ለፍታንዛ፣ 
የእንግሉዙ የብሪቲሽ ኤይር ዌይስ፣ የጃፓኑ ጃፓን ኤይር ሊይን  እንዱሁም አብዛኛዎቹ 
ዩኤስ ኤ አየር መንገድች የመሳሰለት የየሀገራቸው ተወካይ አየር መንገድች ቢሆንም በግሌ 
ካንፓኒ የሚተዲዯሩ ናቸው፡፡  
 
በላልች አገራት ሇምሳላ የፈረንሳዩ ኤይር ፍራንስ ፣ በጣሉያን አሉታሉያ ፣ የራሽያው 
ኤይርፈልት፣ የሳውዱ አየር መንገዴ ሳውዱያ ፣ የኬኒያው ኬኒያ ኤይርዌይስ፣ የኔዘርሊንደ 
ኬኤሌኤም(KLM)  በከፊሌ መንግስት እና በግሌ ካንፓኒዎች አክስዮን ዴረሻ በሇቤትነት 
የሚተዲዯሩ ናቸው፡፡  
 

በአፍሪካ አገራት  ከተወሰኑት በስተቀር ይህ ነው የሚባሌ ጠንካራ ብሄራዊ አየር መንገዴ 
ሳይኖራቸው ወይም ብሄራዊ አየር መንገድቻቸው በተዯካሙበት ሁኔታ የሀገር ውስጥ 
በረራቸው  በግሌ ካንፓኒዎች በተቋቋሙ የንግዴ አየር መንገድች አገሌግልቱን እየተሰጠ 
ይገኛሌ፡፡ ሇምሳላ የቅርብ ጎረቤቶቻችን ኬኒያ ካሊት ከብሄራዊ አየር መንገዶ (Kenya 
Airways) በተጨማሪ እንዯ Aero-Pioneer Group, Jambojet  የመሳሰለ  እና ላልች 
ከ30 በሊይ በግሌ የተቋቋሙ ኦፕሬተሮች አለ፡፡  በተመሳሳይ  በታንዛኒያ Auric Air, 
Fastjet Tanzania, ከ16 በሊይ በግሌ የተቋቋሙ ኦፕሬተሮች፣ በዯቡብ አፍሪካ ከብሄራዊ 
አየር መንገደ South African Airways በተጨማሪ Kululan , South African Express, 
ከ20 በሊይ የግሌ ኦፕሬተሮች፣ ግብጽ  ከብሄራዊ አየር መንገደ Egypt Air በተጨማሪ  Air 
Cairo,  Air Sinai  ከ18 በሊይ የግሌ ኦፕሬተሮች እንዱሁም በናይጄሪያ ከ16 በሊይ የግሌ 
ኦፕሬተሮች የመዯበኛና መዯበኛ ያሌሆኑ የበረራ አገሌግልቶች ይሰጣለ፡፡ 

https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=Aero-Pioneer_Group&action=edit&redlink=1
https://en.wikipedia.org/wiki/Jambojet
https://en.wikipedia.org/wiki/Auric_Air
https://en.wikipedia.org/wiki/Fastjet_Tanzania
https://en.wikipedia.org/wiki/South_African_Airways
https://en.wikipedia.org/wiki/South_African_Express
https://en.wikipedia.org/wiki/Air_Cairo
https://en.wikipedia.org/wiki/Air_Cairo
https://en.wikipedia.org/wiki/Air_Sinai
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1There is only one list of airlines arranged by owner and it lists airlines that are owned by 
the government of a country. There are over 5000 airlines with ICAO codes. 
The world's largest airline by fleet size and passengers carried is AmericanAirlines, 
operating from the United States. (https://www.aviationfanatic.com/ent_list.php?ent=9) 
 

ስሇሆነም በግሌ ካንፓኒዎች የሚቋቋሙ አየር መንገድች አሀገር ውስጥ እና በአገራት 
መካከሌ በሚዯረጉ የሰዎች እንቅስቃሴ፣ ሇሚያዯርጉት የንግዴ ሌውውጥ፣ በቱሪዝም፣ 
በቀጥታም ይሁን በተዘዋዋሪ በርካታ የሥራ እዴልችን በመፍጠር እንዱሁም የውጭ 
ምንዛሪ የገቢ ምንጭን በማሳዯግ ሇዘረፈ ብዙ ኢኮኖሚያዊ እዴገት አስተዋጾ በማዴረግ  
ከፍተኛ ሚና በመጫወት ሊይ  ይገኛለ፡፡ 

2.2 የግሌ ኦፕሬተሮች ያለበት ሀገራዊ ሁኔታ 

የአቪዬሽን ኢንደስትሪ በኢትዮጵያ መንግስት ሇዘርፉ እዴገት በሰጠው ትኩረት እና 
አንዴአንዴ ጥናቶች እንዯሚያሳዩት ከ20 በመቶ በሊይ የእዴገት ምጣኔ  እያሳየ ይገኛሌ፡፡ 
 

ሇኢንደስትሪው እዴገት ከፍተኛውን ዴርሻ የሚወስዯው የኢትዮጵያ አየር መንገዴን 

የሀገሪቱ በሄራዊ አየርመንገዴ (flagship National carrier) በመሆን ሊሇፉት ሰባት አስርተ 

ዓመታት በሁለም መሌኩ ከፍተኛ ሌምዴ በማካበት በአፍሪካ እና በላልች ሀገራት ባለት 

መዯረሻዎች በሚሰጠው ቀሌጣፋ የበረራ አገሌግልት በአፍሪካ ስመጥር እና የመጀመሪያው 

አየር መንገዴ ሇመሆን በቅቷሌ፡፡  

የአየርመንገደ  ቀጣይነት ያሇው እዴገት እና ትርፋማነት ምክንያት ሉሆኑ የሚችለት 

በጥሩ አሇምአቀፋዊ የካንባኒ ማኔጅመንት አሰራር በመመራቱ፣ አሇማቀፍ አሰራሮችን 

ስታንዲርዴ እና መርሆዎች ተከትል የሚሰራ እንዱሁም በተቆጣጣሪው ባሇሥሌጣኑ 

በተቀመጡ ስትንዲርድች እና አሰራሮች ቁጥጥር የሚዯረግበት በመሆኑ  ነው፡፡ 

ከዚሁ በተጨማሪ አሁንም ሆነ ቀዯምት የነበሩት የሀገሪቱ  መንግስታት ሇብሄራዊ አየር 

መንግደ ከፍተኛ ትኩረት እና ዴጋፍ በማዴረጋቸው ፣ መንግስት ጣሌቃ ሳይገባ እራሱ 

በራሱ ሉያስተዲዯር የሚችሌበት (Self Autonomy)  ቁመና  ተስጥቶ እየሰራ በመገኘቱ 

ዛሬ በሀገሪቱ ብልም ከአፍሪካ ካለት ጥቂት የኮርፕሬት ዴርጅቶች የመጀመሪያው ተርታ 

እንዱቀመጥ አዴርጎታሌ፡፡ 

https://www.aviationfanatic.com/ent_list.php?ent=9
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ይህ በመሆኑ ነው ዛሬ በአሇም ሊይ 120 መዲረሻዎች ያለት አየር መንገደ፤ ሇዯንበኞቹ 

በአገሌግልቱና በዯህነነቱ በሚሰጠው አገሌግልት  በቅርብ ጊዜ በፈረንሳይ ፓሪስ በተከናወነ 

የስካይተራክስ 2019 አሇማቀፍ የአየር መንገድች ሽሌማት ከአፍሪካ “ምርጥ አየር መንገዴ” 

በመባሌ ሇ3 ተከታታይ አመታት ከአፍሪካ የአንዯኛነት ዯረጃውን አስጠብቆ ቆይቷሌ፡፡  

በተጨማሪም አየር መንገደ ከአፍሪካ አየር መንገድች ምርጥ “የቢዝነስ ክሊስ” እና “ምርጥ 

የኢኮኖሚ ክሊስ” አገሌግልት ባሇቤት ነው ተብሎሌ፡፡ አየር መንገደ አሁንም በአፍሪካ 

የመሪነቱን ቦታ ይዞ ሇመቀጠሌ ተግቶ እየሰራ ይገኛሌ፡፡ 

በግሌ ዴርጅቶች ተቋቁመው የሚካሄደ የአቬዬሽን ኦፕሬሽን ሥራዎች እንዯ ብሄራዊ አየር 

መንገደ በጠንካራ መሰረት ሊይ የተቀመጡ አይዯለም፡፡ መንግስት በተከተሇው የነጻ 

ኢኮኖሚ ፖሉሲ ስርዓት ቀስ በቀስ  ከ20 ዓመታት በፊት አንዴ በማሇት በግሌ የተቋቋሙ 

ሀገር በቀሌ ኦፕሬተሮች እንቅስቃሴ ተጀመረ፡፡ አቢሲኒያ የበረራ አገሌግልት በግሌ 

ከተቋቋሙት የመጀመሪያው ፈር ቀዲጅ እና እስካሁን ዘሌቆ የቆየ የግሌ አየር መንገዴ 

ዴርጅት ነው፡፡  

የንግዴ ሥራ ፈቃዴ አውጥተው ዘግይተው ወዯ ኦፕሬሽን ሥራ ሊይ የሚገኙት  የአቢሰኒያ 

የበረራ አገሌግልት በተጨማሪ  ፣ትራንስ ኔሽን ኤይርዌይስ፣ አኳሪየስ አቪዬሽን፣ ናሽናሌ 

ኤይርዌይስ፣ዘመን የበረራ አገሌግልት፣ኢስት አፍሪካ አቪዬሽን፣ዋሉያ ኤርዌይስ እንዱሁም 

አሚባራ የእርሻ ሌማት ዴርጅት ይገኙበታሌ፡፡ የግሌ ዘርፉ ከላልች አፍረካ አገራት 

ከጎረቤቶቻችን ከኬኒያ እና ከታንዛኒያ ካለት አገራት ጋር እንኳን ሲነጻጸር ገና በአዝጋሚ 

እንቅስቃሴ ሊይ የሚገኝ ዘርፍ ነው፡፡  
 

የግሌ ዘርፉ  በመንግስት በኩሌ እንዯ ብሄራዊ አየር መንገደ የሚዯረጉ ዴጋፎች በቂ ነው 

ባይባሌም በተሇይ ኢንደስትሪው ሇማቋቋም እና ስራውን ሇማስኬዴ ከፍተኛ የሆነ መዋሇ 

ንዋይ እና ዴጋፍ እንዱሁም ከግሌ ኦፕሬተር ዘርፍ እንቅስቃሴ አንጻር ማነቆ የሆኑ 

ችግሮችን በመዲሰስ በተገኙ ጉዴሇቶች ሊይ በመመስረት ሚወሰደ የመፍትሄ እርምጃዎች 

በሚፈሇገው መጠን በቂ ባሇመሆናቸው ነው፡፡ 

ተቆጣጣሪ ባሇስሌጣኑ በአዋጅ ከተሰጡት ሥሌጣን ተግባርና ኃሊፊነቶች አንደና ዋናው 

ውስጥ የአቪዬሽን እንደስትሪው በአገሪቱ እንዱስፋፋ ማዴረግ ሲሆን በተሇይ የግሌ ዘርፉ 
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በአየር አገሌግልትና ሇጠቅሊሊ የአቪዬሽን አገሌግልት ሇመሳተፍ  የስራ ፈቃዴ ከመስጠት 

ባሻገር ተያያዥ መመሪያዎችን  በማዘጋጀት እና በሥራ ሊይ በማዋሌ ቁጥጥር በማዴረግ 

የግሌ የአቪዬሽን ዘርፉ የተፈሇገው እዴገት እንዱያስመዘግቡ  መርዲት ይጠበቅበታሌ፡፡ 

ከዚሁ በተጨማሪ በተሇይ በግሌ ኦፕሬተሮች ተዘውትረው የሚነሱ ሇሥራዎቻቸው 

እንቅፋት የሆኑ ችግሮች በመሇየት ሇዘርፉ እዴገት አፋጣኝ የሆኑ የመፍትሄ አቅጣጫዎች 

ሉቀመጡ ይገባሌ፡፡  
 

3. የግሌ የአየር  ኦፕሬተሮች ኢኮኖሚያዊ አስተዋጾኦ 
አየር ትራንስፖርት እንዯ አጠቃሊይ ከላልቹ የትራንስፖርት መስኮች በተሇየ ሁኔታ 

ፈጣን፣ አስተማማኝና ዯህንነቱ የተጠበቀ አገሌግልት የሚሰጥ ከመሆኑም በሊይ ገብያ 

በመፍጠር በማገናኝት፣ በሥራ ዕዴሌ ፈጠራ፣ ቱሪዝምን በማስፋፋት፣ በወጪ ንግዴ፣ 

ሇአጠቃሊይ ኢኮኖሚውና ሇአካባቢ ጥበቃ ጉሌህ የሆነ  አስተዋጽኦ ያበረክታሌ። አቪዬሽን 

በተሇይ በማዯግ ሊይ ባለ ሀገሮች ፈጣን ኢኮኖሚያዊ እዴገት በማምጣት በኩሌ ከፍተኛ 

አስተዋጾ ያዯረጋሌ፡፡ 

ጥናቶች እንዯሚያሳዩት እ.ኤ.አ ከ 1995 ጀምሮ የአሇም ኢኮኖሚ እዴገት (GDP) በ 2.8 

በመቶ በየዓመቱ አዴጓሌ፡፡ በዚህ ጊዜ የአሇም የአየር ትራንስፖርት የመንገዯኞች 

ቁጥር(Passengers air Traffic)  5 በመቶ እያዯገ ነበር፡፡ በኢንደስትሪው ሁኔታ ወዯ 50 

ሚሉዮን በአቪዬሽንና የቱሪዝም ሥራዎች ሊይ እየሰራ ይገኛሌ፡፡ እንዱሁም እስከ 10 

ሚሉዮን በቀጥታ በአየር ትራንስፖርት እንዱትሪው እየተሰተፉ ይገኛለ፡፡ እንዯ 

አሇምአቀፍ የአየር ትራንስፖርት ምሌከታ (Global Air Transport Outlook) የአሇም 

አቀፍ የሲቪሌ አቪዬሽን ዴርጅት(ICAO) እንዯተነበየው ሇሚቀጥለት ዓመታት ቀጣይነት 

ያሇው የትራንስፖርት እዴገት እንዯሚኖር እ.ኤ.አ በ2030 አሁን ካሇበት የተሳፋሪ ቁጥር 

እስከ 6 ቢሉዬን  እንዯሚዯርስ ይገመታሌ፡፡ 

እንዯ ዓሇማቀፉ የአየር ትራንስፖርት ጥናትና ምርምር ተቋም  በቅርቡ ይፋ እንዲዯረገው 

መረጃ መሰረት ዯግሞ የአየር ትራንስፖርት በዓሇማቀፍ ዯረጃ ከ3 ቢሉዮን በሊይ ተሳፋሪ፣ 

ከ40% በሊይ በእሴት ዯራጃ ያሇ ወዯ ውጭ የሚሊኩ እቃዎች፣ ከ40% በሊይ አሇምአቀፍ 

ቱሪስቶች እንቅስቃሴ ከግማሽ በሊይ የሚሆነው በአውሮፕሊን የተጓጓዘ ነው፡፡ ዘርፉ እስከ 

ቅርብ ጊዜ ወዱህ 63 ሚሉዮን በሊይ የሥራ ዕዴልችን የፈጠረ ሲሆን  ከዚህም በተጨማሪ 
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በቀጥታና በተዘዋዋሪ በዓሇም ኢኮኖሚ ሊይ ከ2.7 ትሪሉዮን ድሊር ያሊነሰ ዴርሻ ያሇውና 

ከጠቅሊሊ ዓመታዊ ምርት ከ3.5% በሊይ የሚሸፍን ነው። 

አየር ትራንስፖርት አገራዊ ኢኮኖሚያዊ ጠቀሜታ በተመሇከተ ሇአገሪቱ ኢኮኖሚ እዴገት 

ከፍተኛውን አስተዋጾ ከሚያዯርጉ የኢንደስትሪ ዘርፎች ውስጥ የሚመዯብ ነው፡፡ 

የአቪዬሽን ዘርፍ በአገሪቱ በኢኮኖሚ እዴገት(GDP contribution)፣ ቀጥተኛ እና ቀጥተኛ 

ባሌሆኑ የስራ እዴሌ ፈጣራዎች እንዱሁም በውጭ ምንዛሪ ግኝት ምንጭ ከፍተኛ አስተዋጾ 

እያዯረገ ይገኛሌ፡፡  

ከሁሇት ዓመት በፊት በተዯረገ የዲሰሳ ጥናት እንዯሚያሳየው ባሇፉት አስር ዓመታት 

የአቪዬሽን ዘርፉ ሇአገሪቱ አጠቃሊይ ኢኮኖሚ እስከ 10 በመቶ የሚሆን አስተዋጾ 

አዴርጓሌ፡፡ ከ20 ሺህ በሊይ ቀጥተኛ ቋሚ የስራ እዴልችን ፈጥሯሌ፡፡ የውጭ ምንዛሪ 

ግኝት በተመሇከተም በተሇይ ትሌቁን የአንበሳውን ዴርሻ የሚወስዯው በብሄራዊ አየር 

መንገደ ሲሆን፣ በመዯበኛ የውጭ ሀገር የመንገዯኞች እና የጭነት የበረራ አገሌግልት፣ 

በቱሪስት ጉብኝት እና በላልች ጠቅሊሊ የአቪዬሽን አገሌግልቶች ባሇፉት 10 ዓመታት 

በብዙ ሚሉዬን ድሊር የውጭ ምንዛሪ  አስገኝቷሌ ፡፡  

በጥናት ባይዯገፉም አቪዬሽን ኢንደስትሪው ቀጥተኛ ባሌሆኑ የስራ እዴልች በመፍጠር 

በኩሌ የአየር ትራንስፖርት ከፍተኛ አስተዋጾዎ እያዯረገ ይገኛሌ፡፡ ሇምሳላ በጠቅሊሊ 

አቪዬሽን አገሌግልቶች በሚሰጥባቸው አካባቢዎች በግሌ ዴርጅቶች የሚሰጡ 

የትራንስፖርት አገሌግልቶች፣በሆቴልች፣ የጉዞ አስጎብኝ ዴርጅቶች፣ የቱሪስት መዲረሻዎች 

፣ በተሇያዩ የስጦት እቃ መሸጫዎች ተዘማጅ በሆኑ የስራ ዘርፎች የሚዯረጉ የቢዝነስ 

እንቅስቃሴዎች ውስጥ በቀጥታም ባይሆን የተፈጠሩ የስራ እዴልች  ትሌቁን ዴርሻ 

በአቪዬሽን ዘርፉ የተገኙ  ናቸው፡፡ 

የግሌ ኦፕሬተሮች ከተቋቋሙበት ጊዜ ጀምሮ በቂ ባይሆንም በስራ እዴሌ ፈጠራ፣ በውጭ 

ምንዛሪ ግኝት የራሳቸው አስተዋጾ እያዯረጉ ይገኛለ፡፡ ሇምሳላ በቅርብ ጊዜ በስራ ሊይ 

ካለት የግሌ ኦፕሬተሮች በሰበሰብነው መረጃ መሰረት ዴርጅቶቹ ተቋቁመው ሥራ 

ከጀመሩበት ጊዜ ጀምሮ ከሚያስገቡት ገቢ  ሇመንግስት ከፍተኛ ግብር እየከፈለ ይገኛለ፡፡  

ከ240 ዜጎች በሊይ ቀጥተኛ የስራ እዴሌ ፈጥረዋሌ፡፡  
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የግሌ ኦፕሬተሮች ባሇፉት አምስት ዓመታት ሇ68196 መንገዯኞች  የቻርተር በራራዎች፣ 

የአንቡሊንስ እና የመዯበኛ የበረራ አገሌግልት ሰጥተዋሌ፡፡ ከዚሁ በተጨማሪ 932260 ኪ.ግ 

የካርጎ የበረራ አገሌግልት ሰጥተዋሌ፡፡ ከነዚህ አገሌግልት በሚገኝ ገቢ ሇመንግስት ግብር 

በመክፈሌ እንዱሁም በመጠኑም ቢሆን የውጭ ምንዛሪ ገቢ ግኝት በመፍጠር የራሳቸውን 

አስተዋጾ በማዴረግ ሊይ ይገኛለ፡፡  

4. 4.  የአየር ትራንስፖርት የኢኮኖሚ ሬጉላሽን በፋይናንስ እይታ 
የኢኮኖሚ ቁጥጥር ማሇት መንግስት ያስቀመጣቸውን የኢኮኖሚ ግቦች ሇማሳካት የግሌ 

ዘርፉ ፈቃዴ ወስድ ሥራውን ሲያከናውን እንዱያሟለ የሚፈሌገውን መስፈርቶች 

መሟሊታቸውን ሇማረጋገጥ ተቆጣጣሪ አካሌ በሀግ በተሰጠ ስሌጣን መሰረት ህግን የተከተሇ 

ቁጥጥር ማዴረግ  ነው፡ በላሊ አነጋገር በግብይት ሂዯት የሚፈጠሩ የገብያ ጉዴሇት፣ 

አካባቢ ከብክሇት ሇመከሊከሌ፣ በኢኮኖሚያዊ እንቅስቃሴ የሚኖሩ አሻጥሮች ሇመቆጣጠር  

በሌዩ ሌዩ የንግዴ እና ማህበራዊ እንቅስቃሴ ሊይ በተሰማሩ ዴርጅቶችና ግሌሰቦች ሊይ 

እነዚህን ችግሮች ሇከመከሊከሌ የወጡ  ህጎችንና መመሪያዎች  ኃሊፊነት በተሰጠው 

የመንግስት አካሌ  ተፈጻሚ ማዴረግ ነው፡፡   

በመሰረቱ በግሌ የተሰማሩ ዴርጅቶች በአብዛኛው ዓሊማ አርገው የሚንቀሳቀሱት ትርፍን 

ማሳዯግ ሲሆን ፣በዚህ ሂዯት በእነዚህ አገሌግልት ሰጪዎች እና አገሌግልቱን ሇማግኝት 

ከሚፈሌጉ ተጠቃሚዎች (መንግስትና  ህዝብ) ጋር የጥቅም ግጭት ይከሰታሌ፡፡ እነዚህ 

ያሇመስማማቶች ሲከሰቱ ቁጥጥር በማዴረግ ወዯ መስመር ሉገቡ የሚችሌበት ሁኔታ 

ይፈጠራሌ፡፡  የኢኮኖሚ ቁጥጥር የሚዯረገው በግሌ በተሰማሩ ዴርጅቶች  ከህዝብ ጋር 

ወይም  ከመንግስት ጋር በሚፈጠሩት የጥቅም ግጭት ብቻ ሳይሆን በግሌ ዴርጅቶች 

መሀከሌ  አንደ ዴርጅት ከአሰራር ውጪ በላሊው የግሌ ዴርጅት ሊይ  ህግን ባሌተከተሇ 

ሁኔታ እና እኩሌ የውዴዴር መንፈስ ያሌተሊበሰበት ሁኔታ ሲከሰት በተቀመጡት ህጎች 

መሰረት ተቆጣጣሪው አካሌ ጣሌቃ በመግባት  ችግሮቹ እንዱስተካከለ ያዯርጋሌ፡፡  

በአጠቃሊይ ኢኮኖሚያዊ ቁጥጥር በንዴፈ ሃሳብ ዯረጃ ቁጥጥር የሚዯረግባቸው አካሊት 

የሚያከናውኑት  የንግዴ ሥራ ተስፋ ሇማስቆረጥ ሳይሆን ህጉ በሚፈቅዯው ሁኔታ 

ተገቢውን አገሌግልት እንዱሰጡ በማዴረግ ወዯ ትክክሇኛው መስመር እንዱገቡ ሇማስቻሌ 

የሚወጣ የመንግስት የህግ ማእቀፍ ነው፡፡ 
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4.1 የአየር የኦፕሬተሮች የኢኮኖሚ ቁጥጥር አግባቦች ተሞክሮ 
 

የአየር ትራንስፖርት የኢኮኖሚ ቁጥጥር ሂዯት የሚፈጸመው በአገራት የሚገኙ የሲቪሌ 

አቪዬሽን ተቋማት በተሰጣቸው ስሌጣንና ኃሊፊነት በመመስረት የዓሇማቀፉ የሲቪሌ 

አቪዬሽን ዴርጀት International Civil Aviation Organization (ICAO)፣ ያወጣቸውን 

ህጎች እና የተቀመጡት  ስትንዲርድች እና አሰራሮች ባሌተጣረሰ ሁኔታ ከየሀገራቸው 

ተጨባጭ ሁኔታ በመንተራስ  መመሪያዎችን በማውጣት  በአገር በቀሌ እና በውጭ አየር 

መንገድች ሊይ ጠንከር ያሇ አየር ትራንስፖርት ቁጥጥር  ያዯርገለ፡፡  

የየአገራት ሌምዴ ብንመሇከት  ናይጄሪያ ጠንካራ የብሄራዊ አየር መንገዴ ባይኖራተም 

በአገሯ ውስጥ በሚበሩ አገር በቀሌ እና የውጭ አየር መንገድች ሊይ ጠንከር ያሇ አየር 

ትራንስፖርት ኢኮኖሚ ሬጉላሽን ህግ አሊት፡፡ ህጉ በዋናነት ትኩረት የሚያዯርገው 

በመዯበኛ ፣ መዯበኛ ሊሌሆኑ የንግዴ አየር መንገድች፣ በንግዴ ስራ ባሌተሰማሩ የግሌ አየር 

መንገዴ፣ ወዯ አገሯ በሚበሩ የውጭ አገር አየር መንገድች ሊይ የንግዴ ሊይሰንስ 

በመስጠት፣ እንዱሁም ጠቅሊሊ የአቪዬሽን አገሌግልት የሚሰጡ የፋስሉቴሽን፣ ኤሮዴሮም ፣ 

የኤር ናቭጌሽን አገሌግልት የሚሰጡ የአገሌግልት ዯረጃዎችን በማውጣት፣ የሰርትፍኬሽንና 

የቁጥጥር እንዯሚዯረግ ህጉ ይዯነግጋሌ፡፡ ከዚሁ በተጨማሪ  የሬጉላሽን ህጉ በንግዴ 

ስምምነት የሚነሱ  ክፍያዎች፣ ከኢንሹራንስ ክፍያዎች መጠን እና ህጋዊነት (Insurance 

premium) ፣ የትኬት እና የታሪፍ ክፍያዎች ፣ የሲቪሌ አቪዬሽን ክፍያ እና የአየር 

ትራንስፖርት ስታትስቲክስ ፣ አገር በቀሌ አይር መንገድች የፋይናንስ አቋሟቸው 

በተመከሇከተ፣ ጸረ ውዴዴር ህጎች  እንዱሁም የአየር ትራንስፖርት ተጠቃሚዎች ከሇሊ 

እንዳት ቁጥጥር እንዯሚዯርግባቸው እና ይህንን ሲተሊሇፉ እንዳት መቀጣት እንዲሇባቸው 

በህጉ ተዯንግገዋሌ፡፡ 

ወዯ ጎረቤታችን ኬኒያ ብንሄዴ ሬጉላሽኑ ትከረት የሚያዯርገው በኤሮኖቲካሌ መረጃ 

አገሌግልት፣ የንግዴ አየር መንገዴ ኦፕሬሽን፣ የአሬዴሮም ፣ ሇአቪዬሽን ስሌጠና፣ 

ሇተፈቀደ  ዴርጅቶቸ፣  ሊይሰንሲንግ እና ሰርተፍኬሽን ፣ ሇአውሮፕሊን ፣ ብቃት  ፣ዜግነት 
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እና ምሌክት፣ ከሸማቾች ጥበቃ ፣ ከቅጣት እና ክፍያዎች የሚነሱ ጉዲዬች ይመሇከታሌ፡፡ 

በህጉ ከተዘረዘሩት ጉዲዮች ጋር የሚነሱ አፈጻጸሞች እና የሚነሱ አሇመስማማቶችን 

ሇመፍታት የኬኒያ ብሄራዊ ሲቪሌ አቪዬሽን አስተዲዯር ይግባኝ ፍርዴ ቤት (National 

Civil Aviation Administrative Review Tribunal) አቋቁማሇች፡፡ ይህ ፍርዴ ቤት 

የአቪዬሽን አገሌግልት በሚሰጡ ዴርጅቶች እና በተቆጣጣሪው ባሇሥሌጣን የሚነሱ 

ከሊይሰንስ፣ ከሰርተፍኬሽን፣ ከቅጣት እና ከእገዲ ጋር የሚነሱ አሇመግባባቶችን 

ይመሇከታሌ፡፡  

በአገራችን ባሇሥሌጣኑ በአዋጅ ቁጥር 23/2001 አንቀጽ 92(2) መሰረት መመሪያን 

የማውጣት በአዋጁ ሊይ የተዘረዘሩት ተግብርና ኃሊፊነቶች ስርዓቶችና ዯረጃዎች የያዙ 

ተከታታይነት ያሇው የኢኮኖሚ ቁጥጥር አይፈጸምም፡፡ በዋናነት ትኩረት ተዯርጎ 

የሚሰራው የንግዴ አየር መንገድች፣ የኢንቨስትመነት የንግዴ ሊይሰንስ በመስጠት፣ 

እንዱሁም የሰርትፍኬሽንና የቁጥጥር ከማዴረግ የዘሇሇ ስራ አይከናወንም፡፡ እነዚህን ስራ 

ሇመስራት ወጥ የሆነ መመሪያም አሌተዘጋጀም፡፡ በኢንደስትሪው ተሇዋዋጭ እና 

ውስብስብነት ባህሪ አንጻር  አሊስፈሊጊ የሆኑ ህገ ወጥ ዴርጊቶችን የመፈጸማቸው እዴሌ 

ሉከፍት ይችሊሌ፡፡ አገር በቀሌ አየር መንገድች በአገር ኢኮኖሚ ሊይ የራሳቸውን አስተዋጾ 

የሚጫወቱት ሚና እንዯተጠበቀ ሆኖ አሰራራቸው ግሌጸኝነት ሉኖረው ይገባሌ፡፡  
 

በዚህ መሰረት ተቆጣጣሪ ባሇሥሌጣኑ ከቴክኒክ ኢንስፔክሽን ባሻገር ተከታታይነት ያሇው  

ኢኮኖሚያዊ ቁጥጥር በማዴረግ ተገቢነት የላሊቸውን አሰራሮች በማስተካከሌ እንዱሁም 

የግሌ የአየር ትራንስፖርት ዘርፉ ሉያዴግ የሚችሌበት ሁኔታ ሇማመቻቸት ሉከሰቱ 

ከሚችለ ተገቢ ያሌሆኑ አሰራሮች አስቀዴሞ ሇመከሊከሌ፣ ባሇሥሌጣኑ በአዋጅ ከተሰጠው 

የሥሌጣን ተግባራት በመነሳት  በስራ ሊይ ያለትን ህጎች እና አሰራሮች በመፈተሽ አገር 

በቀሌ አየር መንገድች እያከናወኑ ያለትን አፈጻጸም ሇመከታተሌ የፋይናንስ መመሪያ 

ማዘጋጀት አሇበት፡፡  

 

ተያያዥ ቅጾች 
የግሌ ኦፕሬተሮች የኤርክራፍት ፣ የሰው ኃይሌ ፣የመንገዯኛ፣ የጭነት፣ የስሌጠና፣ 
የፋይናንስ መረጃዎች ቀጥል ባለት ቅጾች (1-6) ተያይዘዋሌ፡፡ 


